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PROCEDE DE REGLAGE DE LA POSITION ANGULAIRE D'UNE VITRE DE PORTE, NOTAMMENT POUR 
VEHICULE, ET ASSEMBLAGE OBTENU PAR CE PROCEDE. 

Durant la fabrication de la vitre, se produisent des er- 
reurs de forme qui entraTnent des deformations de ses 
bords, en particulier le bas de vitre; conformement a ce pro- 
cede, on introduit le bas de vitre ainsi deforme entre deux 
positions extremes (2b ou 2c) dans au moins un element (3) 
ayant des surfaces tolerancees par rapport a une surface 
dont les parametres sont connus, on fixe ledit element (3) 
solidaire du bas de vitre (2b ou 2c) a un organe (4) de sup- 
port de i'element et de la vitre, afin de mettre la vitre en ati- 
gnement avec une autre structure associee; ce procede 
permet de regler angulairement la vitre (2) par rapport a une 
structure associee telle qu'un joint d'etancheite peripheri- 
que, de maniere simple et peu onereuse. 
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La prSsente invention a pour objet un precede de rSglage 
de la position angulaire d'une vitre de porte, notamment mais non 
exclusivement pour un v6hicule automobile, ainsi que I'assemblage obtenu 
par ce proced§. 

5 Comme on le sait sur une chaine de montage de v6hicules 

automobiles, il est n6cessaire de r6duire ou d'eliminer les r6glages 
n6cessaires dans la mise en place d'une vitre de porte, afin que la vitre 
puisse §tre mise en alignement avec une structure correspondante, en 
particulier des joints d'6tancheite. 

10 Or, durant la fabrication des vitres des portes, dont les 

formes peuvent §tre cylindriques ou autres, des erreurs peuvent se produire 
sur cette forme angulaire, en particulier autour des bords de la vitre. Ces 
erreurs de forme peuvent alors n6cessiter des r6glages sp6cifiques entre 
la vitre de la porte et son m6canisme ou sa structure de support, afin que 

15 la vitre puisse etre mise correctement en alignement avec la structure 
assoctee. 

Pour r6soudre ce probl&me, on a jusqu'a present utilise un 
dispositif comportant un profile en U pliable, enveloppant le bord de la vitre, 
et une cale metallique venant se plaquer sur Tun des cotes du profile, 

20 ('ensemble 6tant fixe dans la position adequate au moyen d'une piece 
compl6mentaire et de vis traversant I'ensemble. 

Un tel dispositif necessite un op6rateur exp^rimente, 
capable d'ex6cuter correctement le r6glage angulaire de la vitre, et est de 
plus relativement on6reux, en raison de la multiplicity des pidces qu'il exige. 

25 L'invention a done pour but de r6aliser un proc6d6 plus 

simple, et moins onSreux, pour obtenir le reglage de la position angulaire 
de la vitre. 

Suivant le proc6d6 de r6glage de la position angulaire d'une 
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vitre de porte conforme a I'invention, on procdde comme suit : 

- on introduit le bas de la vitre d6forme entre deux positions 
extremes dans au moins un 6l6ment ayant des surfaces tolerancees par 
rapport k une surface dont les param&res sont connus, 
5 - on fixe ledit element solidaire du bas de vitre & un organe 

de support de I'6l6ment et de la vitre, afin de mettre la vitre en alignement 
avec une autre structure assoctee. 

L'6l6ment rapport6 sur le bas de vitre et fix6 a celui-ci peut 
etre avantageusement dispos6 en deux endroits, k savoir le voisinage de 
1 0 la partie avant et le voisinage de la partie arriere de la vitre. Son volume est 
I6g6rement sup6rieur au volume de tolerance du bas de vitre, sa g6om6trie 
exterieure 6tant tres exactement determinee afin que lorsqu'il est fix6 au 
bas de vitre, un positionnement exact dans les trois dimensions d'un tel 
6l6ment entraTne automatiquement un positionnement angulaire correct de 
1 5 I'ensemble de la vitre. 

Un tel proc6d6 est nettement plus simple et moins onereux 
que le proc6d<§ utilise jusqu'& present. 

D'autres particularity et avantages de I'invention apparaT- 
tront au cours de la description qui va suivre, faite en reference aux dessins 
20 annexes qui en illustrent une forme de realisation & titre d'exemple non 
limitatif. 

La figure 1 est un schema en perspective d'un vehicule 
automobile illustrant les trois directions de I'espace suivant lesquels des 
r6glages angulaires d'6l6ments tels que des vitres peuvent etre necessai- 
25 res. 

La figure 2 est une vue en elevation d'une vitre de porte 
illustrant les deformations angulaires que peut subir le bas de cette vitre 
dans des limites de tolerance determines, dues a des ddfauts de 
fabrication de la vitre. 
30 La figure 3 illustre la seconde etape du proced6 de reglage 
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conforme & I'invention. 

La figure 4 illustre la troisfeme 6tape du proc6d6 de r6glage 
de la position d'une vitre conform6ment & I'invention. 

La figure 5 est une vue en perspective d'une vitre de porte 
5 avant de vehicule, munie dans sa partie interieure d'une paire d'6l6ments 
permettant la mise en oeuvre du proc6d6 r6glage conforme k I'invention. 

Le vehicule automobile 1 sch6matiquement illustr6 & la 
figure 1 est muni d'un certain nombre d'equipements notamment des vitres, 
r6glables autour de Tune des trois coordonnees X, Y, Z, X 6tant la direction 
10 longitudinale. 

Les vitres des portes Iat6rales du vehicule 1 doivent subir 
un reglage angulaire en position autour de X, qui est particulierement vis6 
par ('invention. 

Pour ex6cuter ce r6glage de la position angulaire d'une vitre 
15 2 de porte sans cadre, on proc6de de la manfere suivante : 

a) on introduit le bas (2a) de la vitre d6form6 entre deux 
positions extremes (2b, 2c) dans au moins un 6l6ment (3) ayant des 
surfaces tol6ranc6es par rapport a une surface (A) dont les parametres sont 
connus (Fig.3); 

20 b) on fixe I'6l6ment 3 solidaire du bas de vitre d6form6 dans 

une position entre 2b ou 2c k un organe 4 de support de I'6l6ment 3 et de 
la vitre 2 (figure 4), afin de mettre la vitre 2 en alignement avec une autre 
structure associ^e, telle que des joints d'6tanch6it6 5 (figure 5). 

Pratiquement, on utilise par exemple deux 6l6ments 3.1 et 

25 3.2. (figure 5), profiles en U et dans la fente interieure desquels on engage 
le bas de vitre deform6 entre les valeurs extremes 2b et 2c, ces elements 
profiles 3.1 et 3.2 6tant respect ivement disposes dans la partie avant et 
dans la partie arriere de la vitre 2. 

Les pieces profiles 3 sont r6alis6es en un matdriau 

30 appropri6 ayant de bonnes caract6ristiques adh6sives avec la vitre 2 tel 
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que par exemple du polyur6thanne. Les pieces delimitent un volume V dont 
certaines surfaces (S1, S2) sont tol6ranc6es par rapport a la surface A. De 
cette mantere, le m6canisme ou la structure 4 de support, par exemple un 
chariot de leve-vitre, peut §tre directement applique sur Tune S1 ou S2 des 

5 surfaces ainsi cr66es f sachant que la position angulaire de la vitre 2 sera 
en accord avec la surface d6sir6e. 

L'organe de support 4 peut §tre fixe k I'6l6ment profile 3 
correspondant par tout moyen approprie, par exemple (figure 4) par un 
systdme tenons 6-mortaises 7 et des vis 8 traversant I'organe de support 

1 0 4, I'dlement profit 3 et le bas de vitre deforme entre les positions extremes 
2b et 2c. 

Grace & la fixation de la vitre 2 aux pieces 3 et 6 leurs 
organes de support 4, sa trajectoire peut dtre controlee par la relation en 
position angulaire entre cette vitre 2 et son support 4. 

15 ^invention est applicable au r6glage angulaire des vitres 

d'un v6hicule automobile, non seulement autour de la coordonn^e X, mais 
le cas 6ch6ant autour de Tune ou I'autre des coordonn^es Y et Z (pare- 
brise, vitre arriere). L'invention est 6ga!ement applicable dans d'autres 
vehicules que les v6hicules automobiles, par exemples des trains pour le 

20 r6glage angulaire des vitres dans leurs joints Stanches, en particulier des 
vitres de pare-brise. Par ailleurs tout mode de fixation approprte autre que 
le surmoulage de I'organe 3 sur la vitre 2 peut §tre utilise, par exemple une 
technologie adhesive. 

Uinvention inclut I'assemblage de la vitre, d'au moins un 

25 element 3.1 solidaire du bas 2a de cette vitre, d'au moins un organe 4 de 
support fixe & r6lement 3 assocte, cet assemblage etant obtenu par la mise 
en oeuvre du proc6d6 d6crit ci-dessus. 
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REVENDICATIONS 

1. Proc6cte de reglage de la position angulaire d'une vitre 
(2) de porte, notamment pour un v6hicule, aprds fabrication de la vitre 
durant laquelle se produisent des erreurs de forme, en particulier suivant 

5 les bords de la vitre, caracteris6 en ce que : 

- on introduit le bas (2a) de la vitre d6form6 entre deux 
positions extremes (2b, 2c) dans au moins un 6l6ment (3) ayant des 
surfaces tol6ranc6es par rapport & une surface (A) dont les parametres sont 
connus, 

10 - on fixe ledit 6l6ment (3) solidaire du bas de vitre & un 

organe (4) de support de T6l6ment et de la vitre, afin de mettre la vitre en 
alignement avec une autre structure associ6e (5). 

2. Proc6d6 selon la revendication 1 , caract6ris6 en ce qu'on 
introduit le bas de vitre deform6 entre deux positions extremes (2b, 2c) 

1 5 dans deux 6l6ments (3) profits en U disposes respectivement au voisinage 
de I'avant et de I'arridre de la vitre (2), ces 6l6ments 6tant fix6s k la vitre 
par exemple par surmoulage. 

3. Proc6d6 selon la revendication 2, caracterise en ce que 
Torgane de support est un chariot (4) muni de moyens de fixation & 

20 I'element (3) solidaire du bas de vitre (2b ou 2c), par exemple un systeme 
tenons-mortaises (6, 7) et des vis (8) traversant le chariot, ledit element et 
le bas de vitre. 

4. Assemblage d'une vitre (2), d'au moins un £l§ment (3) 
solidaire du bas de cette vitre et d'au moins un organe (4) de support fixe 

25 audit 6l6ment, obtenu conform6ment au proc6d6 selon Tune quelconque 
des revendications 1 k 3. 



2762350 




2762350 



REPUBLIQUE FRANQAISE 



INSTTTUT NATIONAL 
(tola 

PROPRIETE INDU8TRIELLE 



RAPPORT DE RECHERCHE 

PRELIMINAIRE 

atabii sur la bata da» damierat ravandicationt 
dapoaaas avarrt la oommanoamant da la raoharoha 



N* d*anraglstrarnsn1 
national 



FA 542324 
FR 9704975 



Categorta 



DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS 



Ctsbon du dooumant tvto indtoation, moMdi baaoin, 
d— parti— partinant— 



Ravandioaiiona 
conearnaaa 
d« ladamanda 



US 5 065 545 A (KANE) 

* abregS * 

* colonne 3, ligne 14 - 

* colonne 4, ligne 23 ■ 
2; figures 1-4 * 

US 4 925 511 A (IKEDA) 

* colonne 5, ligne 11 • 
1-3 * 



ligne 34 * 
colonne 7, 



ligne 



ligne 38; figures 



1-4 



1-4 



DOMAINE8 TECHNIQUES 
(IM.CL.6) 



EG5F 

GO IV 



» cfaohavamam da I* r aoharcha 

8 janvier 1998 



Examinataur 

Guillaume, G 



GATEOORIE 0E8 DOCUMENTS CrTES 

X : parttouiaiamartportfnant a W saul 

V : pafttaiBaf a ma nt partinant an oonfcinataon avao un 

autra dooumant da la mama oategoria 
A : partinant a ranoontra d*au moire una ravandtoation 

ou amara-plan taohnologiqua ganaraJ 
O : dMiloation non-aortta 
P : dooumant frrteroaiaira 



T : thaona ou prtnoipa a ia baaa da r knvantion 

E : dooumant da bra vat btnafioiant d*una date antanaura 

a la data da dap* at qui n'aatepubaa ou'a oatta data 

da dapot ou qua una date poatanoura. 
D : otta dans ia daman da 
L : otto pour rfautraa raiaons 

ft Vmanira "da" ia'rnan^ fan^iki, dooumant oonaapor»dant 



19 FRENCH REPUBLIC 



NATIONAL INSTITUTE 
OF INDUSTRIAL PROPERTY 



11 Publication No.: 

(to be used only for orders for 
copies) 



PARIS 



2762350 



21 National Registration No. 9704975 



51 Int. CI. 



E 06 B 3/54, B 60 J 1/08 



12 



APPLICATION FOR PATENT OF INVENTION 



A1 



22 
30 



43 
56 

60 



Date of application: 22 Apr 97. 
Priority: 



Date application laid open to public 
inspection: 23 Oct 98 Bulletin 98/43. 

List of documents cited in the 
preliminary search report: See the end of 

the present document 

References to other related national 
documents: 



71 



72 



Applicant(s): ROCKWELL LIGHT 
VEHICLE SYSTEMS-FRANCE, 
ABBREVIATED ROCKWELL LVS- 
FRANCE-FR. 

Inventor(s): LAWRIE MARK and 
DOBSON SIMON. 



73 



74 



Owner(s): 



Agent: CABINET LAVOIX. 



< 

I 

ID 

CO 

CM 
CO 

r*- 



54 METHOD FOR ADJUSTING THE ANGULAR POSITION OF A DOOR WINDOW, ESPECIALLY 
FOR A VEHICLE, AND ASSEMBLY OBTAINED BY THIS METHOD. 

57 During manufacture of the window, errors of 
shape develop and cause deformations of the rims 
thereof, especially at the window bottom; according to 
this method, the window bottom deformed in this way 
between two extreme positions (2b or 2c) is introduced 
into at least one element (3) having surfaces 
toleranced relative to a surface whose parameters are 
known, the said element (3) integral with the window 
bottom (2b or 2c) is fixed to a support member (4) of 
the element and of the window, in order to force the 
window into alignment with another associated 
structure; this method makes it possible to adjust the 
angular position of the window (2) relative to an 
associated structure, such as a peripheral seal, simply 

and with little cost. 6 3b 
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The object of the present invention is a method for adjusting 
the angular position of a door window, especially but not exclusively 
for a motor vehicle, as well as the assembly obtained by this 
method. 

As is known on a motor-vehicle assembly line, it is 
necessary to reduce or eliminate the adjustments necessary during 
installation of a door window, in order that the window can be 
brought into alignment with a corresponding structure, especially 
seals. 

During the manufacture of door windows, which may have 
cylindrical or other shapes, it may happen that errors develop in this 
angular shape, especially around the rims of the window. These 
errors of shape may then necessitate specific adjustments between 
the door window and its support mechanism or structure, so that 
the window can be brought correctly into alignment with the 
associated structure. 

Heretofore, to resolve this problem, there has been used a 
device provided with a flexible U-shaped profiled section 
enveloping the rim of the window and a metal shim placed against 
one of the sides of the profiled section, the assembly being fixed in 
the appropriate position by means of a complementary part and of 
a screw passing through the assembly. 

Such a device necessitates a skilled operator, capable of 
performing the angular adjustment of the window correctly, and in 
addition it is relatively costly, because of the multiplicity of parts that 
it requires. 

The object of the invention is therefore to provide a simpler 
and less costly method for achieving the adjustment of the angular 
position of the window. 

The method according to the invention for adjusting the 
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angular position of a door window comprises the following 
procedure: 

- the window bottom deformed between two extreme 
positions is introduced into at least one element having surfaces 
toleranced relative to a surface whose parameters are known, 

- the said element integral with the window bottom is fixed to 
a support member of the element and of the window, in order to 
bring the window into alignment with another associated structure. 

The element related to the window bottom and fixed thereto 
can be advantageously disposed at two places, specifically the 
vicinity of the front part and the vicinity of the rear part of the 
window. Its volume is slightly larger than the tolerance volume of 
the window bottom, its exterior geometry being determined very 
precisely in order that, when it is fixed to the window bottom, exact 
positioning of such an element in three dimensions automatically 
causes correct angular positioning of the entire window. 

Such a method is clearly simpler and less costly than the 
method used heretofore. 

Other features and advantages of the invention will become 
apparent in the course of the description hereinafter, provided with 
reference to the attached drawings, which illustrate one 
embodiment thereof by way of non-limitative example. 

Fig. 1 is a perspective diagram of a motor vehicle illustrating 
the three spatial directions in which angular adjustments of 
elements such as windows may be necessary. 

Fig. 2 is a view in elevation of a door window illustrating the 
angular deformations that may be imposed, due to defects in the 
manufacture of the window, on the bottom of this window within 
specified tolerance limits. 

Fig. 3 illustrates the second step of the adjustment method 
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according to the invention. 

Fig. 4 illustrates the third step of the method according to the 
invention for adjustment of the position of a window. 

Fig. 5 is a perspective view of a front-door window of a 
vehicle, equipped in its lower part with a pair of elements that 
permit employment of the adjustment method according to the 
invention. 

Motor vehicle 1 illustrated schematically in Fig. 1 is provided 
with a certain number of equipment items, especially windows, 
which can be adjusted around one of the three coordinates X, Y, Z, 
where X is the longitudinal direction. 

The windows of the side doors of vehicle 1 must be 
subjected to an angular adjustment of position around X, which 
adjustment is a particular object of the invention. 

This adjustment of the angular position of a door window 2 
without frame can be achieved by the following procedure: 

a) window bottom (2a) deformed between two extreme 
positions (2b, 2c) is introduced into at least one element (3) having 
surfaces toleranced relative to a surface (A) whose parameters are 
known (Fig. 3); 

b) element 3 integral with the window bottom deformed to a 
position between 2b or 2c is fixed to a support member 4 of 
element 3 and of window 2 (Fig. 4), in order to bring window 2 into 
alignment with another associated structure, such as seals 5 (Fig. 
5). 

In practice, there are used, for example, two elements 3.1 
and 3.2 (Fig. 5), which have a U-shaped profile and in the interior 
groove of which there is engaged the window bottom deformed 
between extreme values 2b and 2c, these profiled elements 3.1 
and 3.2 being disposed in the front part and in the rear part 
respectively of window 2. 

Profiled parts 3 are made of an appropriate material, such 
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as, for example, polyurethane, having good characteristics of 
adhesion to window 2. The parts define a volume V, certain 
surfaces (S1, S2) of which are toleranced relative to surface A. In 
this way, support mechanism or structure 4, for example a window- 
lifter carriage, can be directly applied to one of the surfaces S1 or 
S2 created in this way, knowing that the angular position of window 
2 will be in agreement with the desired surface. 

Support member 4 can be fixed to the corresponding profiled 
element 3 by any appropriate means, for example (Fig. 4) by a 
system of tenons 6 and mortises 7 as well as by screws 8 passing 
through support member 4, profiled element 3 and the window 
bottom deformed between extreme positions 2b and 2c. 

By virtue of the fixation of window 2 to parts 3 and to support 
members 4 thereof, its trajectory can be controlled by the 
relationship in angular position between this window 2 and its 
support 4. 

The invention is applicable to the angular adjustment of 
windows of a motor vehicle not only around the X coordinate but, 
as the case may be, around one or the other of the Y and Z 
coordinates (windshield, rear window). The invention is also 
applicable in vehicles other than motor vehicles, for example in 
trains, for angular adjustment of windows in their seals, especially 
of windshield windows. Furthermore, any appropriate method of 
fixation other than overmolding of member 3 onto window 2 may be 
used, for example an adhesive technology. 

The invention includes the assembly of the window, at least 
one element 3.1 integral with bottom 2a of this window and at least 
one support member 4 fixed to associated element 3, this assembly 
being obtained by employing the method described hereinabove. 
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CLAIMS 

1. A method for adjusting the angular position of a door 
window (2), especially for a vehicle, after manufacture of the 
window, during which errors of shape develop, especially along the 
rims of the window, characterized in that: 

- the window bottom (2a) deformed between two extreme 
positions (2b, 2c) is introduced into at least one element (3) having 
surfaces toleranced relative to a surface (A) whose parameters are 
known, 

- the said element (3) integral with the window bottom is 
fixed to a support member (4) of the element and of the window, in 
order to bring the window into alignment with another associated 
structure (5). 

2. A method according to claim 1, characterized in that the 
window bottom deformed between two extreme positions (2b, 2c) is 
introduced into two elements (3) having U-shaped profiles and 
disposed in the vicinity of the front part and of the rear part 
respectively of the window (2), these elements being fixed to the 
window by overmolding, for example. 

3. A method according to claim 2, characterized in that the 
support member is a carriage (4) equipped with means for fixation 
to the element (3) integral with the window bottom (2b or 2c), for 
example a system of tenons and mortises (6, 7) as well as screws 
(8) passing through the carriage, the said element and the window 
bottom. 

4. An assembly of a window (2), at least one element (3) 
integral with the bottom of this window and at least one support 
member (4) fixed to the said element, being obtained by the 
method according to any one of claims 1 to 3. 
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